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Die in Norwegen eingesetzie ,Borgey" ist einer der ersten Schlepper weltweit, der allein mit LNG betrieben wird.

LNG-TECHNOLOGIE

Umweltfreundliche Alternative

In Brunsbiittel soll Deutschlands erstes deutsches LNG-Importterminal entstehen.

Das Wirtschaftminsterium
lobt das Projekt als
gewaltigen technologischen
Sprung, Umweltschiitzer
melden Zweifel an. Die
Investitionsentscheidung
liber das
LNG-Importterminal in
Brunsbuttel fallt wohl 2018.

Von Christoph Krelle

Dreckige Luft schadet der Wirt-
schaft mehr als oft vermutet wird.
Rund 6,5 Millionen Menschen sol-
len im Jahr 2015 weltweit an den
Folgen der Luftverschmutzung ge-
storben sein. Dies geht aus einerin-
temationalen Studie hervor, die
vor kurzem in der medizinischen
Fachzeitschrift The Lancet er-
schien. Laut Studie habe die Luft-
verschmutzung zu einem finanziel-
len Schaden von 4,6 Billionen Dol-
lar gefiihrt, der etwa 6,2 Prozent
der Weltwirtschaft ausmacht.

In Europa gilt die Schifffahrt als
Hauptursache fiir verschmutzte
Luft. Nach Angaben der Natur-
schutzorganisation NABU sei da-
mit zu rechnen, dass die gefdhrli-
chen Abgase von Krenzfahrt- und
Frachtschiffen bereits im Jahr 2020
die Emissionen aller anderen Quel-

nehmen Gasuine, Vopak und Oil-
tanking gebaut und betrieben wer-
densoll. Die niederlandischen Part-
ner Gasuine und Vopak betreiben
unter anderem das Gate Terminal
inRotterdam -sie haben Erfahrung
mit derartigen Joint Ventures, Das
Harmburger Unternehmen Oiltan-
king gilt als Spezialist fiir Tankla-
ger; es gehért zur renommierten
Gruppe der familiengefiihrten Mar-
quard & Bahls AG, die im Energie-
sektor zuletzt einen Jahresumsatz
von 11,5 Milliarden Euro erwirt-
schaftet hat.

Dass nun ausgerechnetin Bruns-
biittel das erste deutsche LNG-Ter-
minal entstehen soll, mag dberra-
schen, ist aber kein Zufall. Bevor
im April dieses Jahres erstmals be-
kannt wurde, dass das Projekt in
Brunsbiittel geplant wird, haben
die Beteiligten verschiedene poten-
zielle Standorte fiir ein LNG-Im-
portterminal an der deutschen
Nordseekiiste analysiert. Nicht zu-
letzt die geographische Lage hat
die Planer {iberzeugt.

LDrunsbiittel, am Schnittpunkt
von Elbe und Nord-Ostsee-Kanal
gelegen, ist ein strategisch idealer
Ort fir die Bebunkerung von Schif-
fen mit LNG als alternativer Kraft-
stoff”, findet Frank Schnabel, Chef
der Brunshiittel Ports GmbH, der
seit Jahren fiir ein LNG-Terminal
in Deutschlands sechstgroBtem
Seehafen wirbt. Brunsbiittel biete
das grofite zusammenhangende In-
dustriegebiet in Schleswig-Hol-

+Brunsbdittel, am Schnittpunkt von Elbe und
Nord-Ostsee-Kanal gelegen, ist ein strategisch idealer Ort
fiir die Bebunkerung von Schiffen mit LNG.“

Frank Schnabel
Chef der Brunsbiittel Ports GmbH

len in der EU iibertreffen kénnten.
DerHintergrund: Nochimmer wer-
den die meisten Schiffe auf hoher
See mit Schwerdl betrieben, wo-
durch riesige Mengen Schwefeldi-
oxid ausgestoBen werden. Und ob-
wohl in Hafen und entlang einiger
Kiisten mur schwefelarmerer Diesel
verbrannt werden darf, liegt diere-
gionale Luftverschmutzung haufig
trotzdem noch weit iiber den Grenz-
werten.

Schon seit langerem wird daher
LNG (Liquefied Natural Gas) alsal-
ternativer Treibstoff in der Schiff-
fahrtdiskutiert. Das innovative Erd-
gas, das auf minus 164 bis minus
161 Grad Celsius heruntergekiihlt
wird und so in den flissigen Aggre-
gatzustand wechselt, lasst sich im
Vergleichzu herkémmlichen Treib-
stoffen nicht nur einfacher transpor-
tieren, es scheint auch umwelt-
freundlicher zu sein. So sollen die
Partikel- und Schwefelemissionen
mit LNG als Kraftstoff nahezu voll-
stindig, die Stickstoffemissionen
um 70 Prozent und die Treibhaus-
gasemissionen um 25 Prozent ge-
senkt werden konnen.

Bislang haben hierzulande die
meisten Reeder LNG als noch zu
unwirtschaftlich eingeschatzt -
trotz seiner enormen Vorteile, doch
das kénnte sich bald andern. Denn
in Brunshiittel reifen die Plane fiir
ein erstes deutsches LNG-Import-
terminal heran, das im Zuge eines
Joint Ventures von den drei Unter-

stein, Die Betriebe im ChemCoast
Park beschaftigen rund 12 000 Ar-
beitnehmer, ,Mit Konzermen wie
Yara, Sasol und Covestro sind Wer-
ke angesiedelt, die einen hohen
Gasbedarf haben und fiir die LNG
eine Alternative zu Pipelinegas dar-
stellen kénnte”, so Schnabel.

Bereits heute wiirde der sum-
mierte Erdgasbedarf der Industrie
in Brunshiittel rand 800 Millionen
Kubikmeter pro Jahr betragen. Da-
bei sei vorgesehen, nicht nur die
ortsansédssige Industrie, sondern
letztlich die gesamte Bundesrepu-
blik mit LNG zuversorgen. Nach ei-
ner Bedarfsanalyse, die das Fraun-
hofer Institut in Hamburg durchge-
fahrt hat, habe der Standort Bruns-
biittel sogardas Potenzial, LNG per
Schiene nach Osterreich, in die
Schweiz und nach Zentral- und Ost-
europa zu transportieren.

Zudem, merkt Schnabel an, sei
Brunsbiittel auch als Regasifizie-
rungsstandort geeignet und biete
die Méglichkeit, LNG direkt in das
hiesige Gaspipelinenetz einzuspei-
sen., Damit hatte das LNG-Import-
terminal auch eine wichtige politi-
sche Bedeutung. Derzeit bezieht
Deutschland seine Erdgasimporte
groftenteils {iber Pipelines aus
Russland, den MNiederlanden und
Norwegen, Mit einem entsprechen-
den Terminal kionnte das Erdgas
iiber den Seeweq weltweit pipe-
lineunabhéngig bezogen werden.

Aber ist die LNG-Technologie

wirklich so nachhaltig? Und kann
der Standort Brunshiittel halten,
was er verspricht?

.Mehr als eine kurzfristige Uber-
gangstechnologie kann LNG nicht
sein”, sagt Tobias Langguth vom
BUND-Landesverband in Kiel,
Zwar lieBe sich LNG im Vergleich
zuherkommlichen Kraftstoffensau-
bererverbrennen, doch dessen Ge-
winnung falle haufig sehr urnwelt-
schadlich aus — ,etwa wenn es in
den USA durch Fracking geférdert
oder aus Landern mit fragwiirdi-
gen Umwelt- und Sozialstandards
bezogen wird." Dagegen seien
Konzepte mit Kombinationen aus
Elektroantrieb, Segeln oder Flett-
ner-Rotoren deuflich schonender
zur Umwelt. Langfristig halt Lang-
guth den Bau von Schiffsantrieben
auf Wasserstoffbasis fiir sinnvoller,
da sich diese aus emeuerbaren
Energien herstellen Hefien.

Und auch aus standortpoliti-
schen Grinden lehnt der BUND
den Bau des LING-Terminals ab.
«Unserer Einschatzung nach be-
ricksichtigen die Planungen die
EU-Wasserrahmenrichtlinie und
die EU-Meeresstrategierichtlinie
nicht ausreichend”, moniert Lang-
guth. Insgesamt seien die Untersu-
chungen so mangelhaft, dass Aus-
wirkungen auf die Tier- und Pflan-
zenwelt der Elbe nicht auszuschlie-
Ben waren. Dariiber hinaus sei mit
einer erheblichen Zusatzbelas-
tung der Luft durch den Bau und
langfristigen Betrieb des Termi-
nals zu rechnen.

Dariiber hinaus konnte es mit
dem nahegelegenen Kernkraft-
werk Brunshiittel zu einem Interes-
senkonflikt kommen. Zwar wird
dieses in der Bedarfsanalyse des
Fraunhofer Instituts schon als
ymaglicher Standort fiir ein Peak-
Shaving-Gaskraftwerk®  gehan-
delt, doch das scheint auBerst spe-
kulativ zu sein. In einer Stellung-
nahme des BUND unter Berufung
auf eine Richtlinie zum Schutz von
Kemkraftwerken heilit es: ,Erst
nach Beendigung der Bereitstel-
lung der Brennstabe zur Endlage-
rung auf dem Geldnde des Kern-
kraftwerks kann die Vielfalt des
Umschlags im Vielzweckhafen auf
gasformige, flassige, Gefahr- und
Massengiiter ausgeweitet wer-
den.” Wie der Chef des abgeschal-
teten Kernkraftwerks Markus Wil-
licks zuletzt bekanntgegeben hat,
gehe er davon aus, im nachsten
Jahr eine Abrissgenehmigung zu
erhalten. Im Jahr 2031 kénnte das
Kembkraftwerk dann vollstédndig zu-
riickgebaut sein, doch die heiklen
Zwischenlager wiirden bleiben —
bis es ein funktionierendes Endla-
ger in Deutschland gibt.

Ob das LNG-Projekt wirklich ei-
nen so ,gewaltigen technologi-
schen Sprung fir den Industrie-
standort Schleswig-Holstein" be-
deuten wird, wie es Wirtschaftsmi-
nister Bernd Buchholz erhofft,
bleibt erst einmal abzuwarten. Die
endgiiltige Investitionsentschei-
dung, die sich auf gut eine halbe
Milliarde Euro belaufen soll, wird
vom Joint Venture fiar nachstes
Jahr erwartet.

Ubrigens, die EU-Kommission
hat Anfang 2016 ein Strategiepa-
pier fiir eine flichendeckende euro-
paische LNG-Infrastruktur entwor-
fen. Dass es bald auch in Deutsch-
land ein LNG-Terminal geben
wird, ist praktisch sicher — die Fra-

ge ist nur, wo. ®  Die AlDAnova soll das erste Schiff sein, dass vollsténdig mit LNG betrieben wird.
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